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SALUTI E BICI

Compie 200 anni, ma non li dimostra. Il pit amato mezzo di trasporto vive il suo rinascimento.
Per 1'ultimo Venerdi del 2016 siamo tornati in Germania, dove la grande corsa comincio

di Angelo Carotenuto con un articolo di Alberto Fiorillo

INTERVISTA IL PERITO ECCO QUANTO COSTNER
Al WEATHERMEN, CHE SMONTO VARRANNO RACCONTA

EX BOMBAROLI | GRANDI | NOSTRI SOLDI LA NASA Al TEMPI
BORN IN THE USA DELITTI ITALIANI NEL 2017 DEL RAZZISMO

di Paola Zanuttini di Enrico Deaglio di Ettore Livini di Federico Rampini
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Nacque due secoli fa in Germania. La con-

cepi un signore che i suoi concittadini di

Mannheim hanno quasi dimenticato. Nelle

grandi citta la sua creatura vive negli ulti-

cermcuamacers TN anni un revival vertiginoso. Ma pochi
PRIME DRAISINE

g ricordano che venne realizzata per rispon-

BICICLETTE. IN REALTA

dere a un’emergenza non lontanissima da

wesmace e quelle attuali. Era il 1817 e I'Europa era in

preda a paurosi scompensi climatici...
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ANNHEIM. In un giovedi di

fine primavera, il figlio del

giudice di Baden usci di casa

con il peso dei suoi quattro
nomi, un titolo di barone che non vedeva
I'ora di ripudiare e un attrezzo di legno
che fece ridere i passanti. Aveva due ruo-
te, otto raggi, un sellino e I'ambizione di
proporsi come alternativa al calesse, 1
12 giugno saranno passati duecent’anni
dalla prima passeggiata, e se questo
2017 nasce nel segno della bicicletta,
bisogna tornare dove tutto comincio, tra
il Reno e il Neckar,a Mannheim, citta che
alle strade del suo centro urbano non ha
dato nomi ma numeri e lettere.

Karl Friedrich Christian Ludwig
Freiherr Drais von Sauerbronn parti dal
blocco M4, dove oggi sono disposte deci-
ne di uffici dentro cubi di mattoni rossi e
bianchi, e dove allora, a poche centinaia
di metri, aveva abitato la signorina Con-
stanze Weber, andata in moglie a un
ventunenne musicista di un certo talen
to, di nome Wolfgang e di cognome Mo-
zart. Labicicletta del signor Karl portava
un timone al posto del manubrio, non
aveva pedali e per la verita non aveva
neanche un nome; lui la chiamo sempli-
cemente per quel che era, Laufmaschine,
una macchina per correre, e di corsa -
piedi a terra - se ne ando per sette chilo-
metri da Mannheim verso Schwetzingen,
fuori citta.

Un tipo bizzarro questo Drais, cosi
almeno e stato descritto per oltre un se-
coloemezzo,unocheavevalasciatoil suo
lavoro di guardia forestale per rinchiu-
dersi anima e corpo in un magazzino,
perdendosi dietro invenzioni e fantasie.
Un estintore, un tritacarne, un perisco-
pio. Finché sette anni fa, con una biogra-
fia pin accurata, il fisico Hans-Erhard
Lessing gli ha restituito tutti i meriti da
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visionario innovatore.

Schwetzingen non esiste piu, ingoiata
ormai dalla citta nel distretto di Rhei-
nau.Lungo lavia dove Karl Drais passeg-
£10 su due ruote alla velocita di 15 chilo-
metri all’ora, i binari del tram numero
uno segano a meta un sobborgo in cui le
attrazioni sono una sala fitness e un
drive in. Supermercati, negozi di cosme-

tici,insegne cinesi.
Drais sgambetto

IMARITI ERANO qua con la sua
GELOSI PERCHE macchina, conce-
LE DONNE un'ossessione.
FINIVANO TRA Due anni prima,
BRACCIAALTRUI  dall'altra partedel

mondo, l'esplosio-

ne del vulcano in-
donesiano Tambora e la piu grande eru-
zione della storia avevano causato un
cambiamento globale delle condizioni
meteo, Lestate 1816 in Europaera inizia-
ta e finita senza sole, interi paesi erano
stati travolti da lastre di ghiaccio, le
temperature si erano abbassate di tre
gradi. Grano, riso € avena giunsero a co-

1866

UN INCUBO PER PILOTI E PEDONI

LA SPROPORZIONE TRA LE DUE RUOTE
E LA CARATTERISTICA

DELLA PENNY FLARIGHT

staretrevolte tanto.Icavalli avevano due
prospettive: morire di fame o essere
mangiati dagli vomini. Percio Drais im
magino di farne a meno: un anti-cavallo,
come Gianni Brera avrebbe poi chiamato
la bicicletta. E assai simbolicamente,
come forse farebbe un pubblicitario at
tuale, fermd quel giovedi la sua passeg-
giata alla locanda di Schwetzingen, la
stessa in cui di solito le carrozze sosta-
vano per far riposare gli animali. Drais
svolto alla rotonda e se ne tornod a casa.

Nei duecento anni successivi, alla
draisina sono stati aggiunti poggiapiedi
e pedali, la catena e la moltiplica, i pneu-
matici e la camera d'aria, i cuscinetti a
sfera e i campanelli, i tubi e il portapac-
chi, perfino il motorino per la pedalata
assistita. La bici é stata subito un peri
colo. Quando arriva in Francia come
vélocipéde e in Inghilterra come hobby
horse, le strade sono cosi segnate da
carriezoccolicheiproto-ciclistiviaggia
no ai bordi, mettendo a rischio il passo
dei pedoni. A Milano la polizia ne vieta
l'uso di notte, I'Ttalia clericale si mostra
sospettosa. Settantasette anni dopo
Drais, la Gazzetta di Venezia avverte i
«mariti gelosi» di guardarsi dai tandem,
perché «il velocipedismo é un'invenzione
infernales giacche la donna molto spesso
cade, e cade nelle braccia altrui. Un asse
dio al pudore. Edoardo Bianchi, I'indu-
striale che aveva applicato I'invenzione
di Dunlop alle ruote, era di casa presso
Palazzo reale, dove dava lezioni a Mar
gherita di Savoia ma «aveva fatto costru-
ire speciali manopole con cui poterla
guidare senza toccare il suo corpos (Ga-
briella Turnaturi, Signore e signori d Tta-
lia, Feltrinelli, 2011).

Insidiosa, questa bici. Anticipera la
rivoluzione sessuale. Argia Sbolenfi pub-
blica nel 1897 una raccolta di poesie,

UN NOME. UN PROGRAMMA: LA ROYAL SAFETY.
RUQOTE UGUALL FRENI E ALTEZZA DISEGNANO
LE BAS!I DELLE BICICLETTE ODIERNE
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scrivendo rime esplicite in ode al sellino

(«i0 son beata “che fra le gambe sen

o Stecchetti,

to il rigido ordignonx). Lore
nella prefazione, la accusa di pornogra
fia. Solo che sia Argia sia Stecchetti sono

pseudonimi di Olindo Guerrini

nente della scapigliatura romagnola.

Gino Boccasile disegnera durante il fa

scismo una delle sue ragazze formose in

sella, vestito aderente e gamba sinistra

invista. Ma con la guerra l'eros svanisce,

I'anti-cavallo diventa strumentodi liber

ta dei partigiani. Prima ancora di vincere
il famoso Tour de France del 48, riunen
do intorno alla sua impresa |'ltalia che
rischiava di spaccarsi per l'attentato a

Togliatti, Gino Bartali aveva salvato cen

tinaia di ebrei procurando loro docu

menti falsi, nascosti nei tubi della bici
De Sica e Zavattini ne porteranno una
fino all'Oscar, imponendola nell'imma

ginario degli ita

liani, che ne faran
«RIGIDO no un mezzo di
ORDIGNO-~ trasporto e del
tempo libero, dun
T ERA queil primo ogget-
CONSIDERATO to di massa nella
OSCENO societa dei consu

mi. Il sorpassodel

le automobili av
verra solo nel 1971. Intormo alla biei I'L
] le elite. Il ci

smo ¢ «lo sport pit popolare perché

talia ha saldat

Fran3 Bicber Munchen

non si paga il bigliettos (Pasolini) ed &

nasse e

e 1 grandi scrittori hanno scelto
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A0S T pe

rché ogni corsa sa tenere insieme il

R AP RT 4 A A AN ) -
viaggio, I'attesa e la strada, tre -

1888

BEIAMO A

1899
CHARLES M.MURPHY

L PRIM JON

“TYRES HN BOYD .

DUNLOP LA NASCITA

DE ERTON

1898

ENE INVENTATO
ENE INVENTATO IL

RUOTA LIBERA SVIN




25 APRILE 1945, LE DONNE ANTIFASCISTE
SFILAND A FERRARA A FIANCO
DELLE LORO BICKCLE

cardini della letteratura, come sapevano
da Omero a Leopardi, a Kerouac.
Francesco Morace, sociologo, ha rac-
colto nel suo libro Crescita felice gli ef-
fetti della nuova giovinezza della bici,
che nel 2012 ha effettuato in Italia il
controsorpasso sulle auto nelle vendite,
oltre un milione e seicentomila in un
anno. Dice: «La bicicletta risponde al
desiderio di riappropriazione del terri
torio. E I'emblema di un nuovo stile di
vita, pulito, sostenibile, economico e di-
namico. Vive un grande ritorno perché é
un oggetto semplice e personalizzabiles
Eppure, |'uomo a cui venne la brillan-
te idea mori in poverta, dopo aver scan-
sato un tentato omicidio per le proprie
idee democratiche. Finanche oggi, nella
sua Mannheim, la memona é soffocata
dall'altro grande inventore locale, Carl
Benz, l'ingegnere che nell’agosto del
1888 mise sua moglie Bertha alla guida
del primo modello d'automobile, facen
dola viaggiare in compagnia dei figli
Eugen e Richard da Mannheim a Pfor-
zheim. Benz ha un monumento in citta,
Drais no. La via lungo la quale viaggio
I'auto e segnata dai cartelli Memorial
Route, la strada della bici non ne ha.
Degli anni dei tentativi di Drais resta un
capannone verde acido sperduto tra una
coppia di alberi spennacchiati a Luzen-
berg, periferia nord della citta, e come
fosse una maledizione: di fronte a un'of’
ficina Mercedes. L'industria delle auto
del resto da lavoro in citta a cinquemila
dipendenti, Drais € un eretico che shatte
contro la religione dei 200 mila motori
prodotti in un anno. Al civico 56 di Re
laisstrasse, lungo la via che lo condusse
all'ufficio postale di Schwetzingen, han-
no provato a riprodurre la Altes Relai-
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A MANNHEIM shaus, facendone
LA e un ristorante, an
&mm dato distrutto in
OSCURATA DA un incendio dolo-
BENZ, PIONIERE so due anni fa.
DELLAUTO Mannheim ricor

da Drais solo con

un quadrato di
pietra e una bici stilizzata in acciaio al
centro di Karlsplatz: era nato qui Rudi
Altig, corridore, campione del mondo e
maglia gialla al Tour. La citta continua a
tener fede alla sua chiamata all'innova-
zione,con unanuovacura per le metasta
si vertebrali e una ricerca spinta nel

1970

DALLA CALIFO

1980
ALLA RICERCA DELLEQUILIBRIO PERFETTO TRA LEGGEREZZA

E RESISTENZA S! INIZIA AD UTILIZZARE LA FISRA DI CARBONIO
N ALTERNATIVA ALLUACCIAIO E ALLALLUMINIO

settore energetico: i cittadini producono
energia con pannelli solari e sono stati
messi in rete. Ci pensa il Technoseum a
restituire centralita alla bici, ospitando
una bella mostra sui suoi 200 anni, dalla
macchina di Drais a oggi, la mappa del
viaggio, la caricatura di un giornale
dell’epoca. Thomas Kosche, responsabi
le delle collezioni, si dice certo del fatto
che «la bicicletta ha un futuro incontra-
stabile econtinuera a correre lungo qual-
che strada anche quando I'ultima mac-
china a motore sara scomparsas. Puo
bastare, signor Drais, come rivincita.
Angelo Carotenuto

TERE" ELETTRICAMENTE LA PEDALATA
MENTATA, IN QUEST! A

LAFFI



QUI SOTTO, UNA BICI NORMALE CHE DIVENTA ELETTRICA SOLO CAMBIANDO
LA AUOTA POSTERIORE: IL MOTORINO £ LI DENTRO
A FIANCO, DUE PROTOTIPt AVWENIRISTICE LA BIKE 2.0 £ LA TAURUS

ANTERIOR! E POSTERIORI CALIBRANO LINTENSITA E LA PROFONDITA
D4 LUCE EMESSA NELLA DIREZIONE DEL MOVIMENTO E IN BASE

:
;
E
E

ALLA VELOCITA DELLA PEDALATA. SONO DOTATI DI RADAR

“BIDIREZIONALI" DI SICUREZZA CHE SEGNALANO L'AVVICINARSI
D UNA VETTURA FINO A 140 METRI DAL CICLISTA E INDICANO

ALUAUTOMOBILISTA LA PRESENZA DELLA BICICLETTA

CON PNEUMATICI

IN GRAFENE LEGGER!
E ADATTI A DIVERSI
SUOLI E A CONDIZIONI
Di STRADA IMPERVIE,
ASSICURANO MAGGIORE
VELOCITA, TRAZIONE,
DURATA E RESISTENZA
ALLE FORATURE.

CON TECNOLOGIA
TUBELESS, OSSIA
SENZA CAMERA D'ARIA

WIRELESS AUTOMATICO
PER MODIFICARE
GRADUALMENTE

L. RAPPORTO

DI TRASMISSIONE

TRA | PEDALI

E LE RUOTE POSTERIORI
IN UN UNICO MOVIMENTO
CONTINUO. IL SISTEMA
DI CAMBIO ARRIVA

FINO A 36 MARCE

E 12 PIGNONI

SUL MANUBRIO, CON GPS E CONNESSO ALLO SMARTPHONE PER LE NOTIFICHE
E CONDIVIDERE | DATI CON ALTRI CICLISTI, MONITORA PERCORSO, TRAFFICO, CONDIZIONI

DELLE STRADE, DEL METEOQ, | CONSUMI E LE FUNZIONI DELLA BICI ELETTRICA, LATTIVITA

ATLETICA E LO STATO FISICO DEL CICLISTA. INOLTRE TRACCIA | PERCORSI, GUIDA

E REGISTRA LE MAPPE, VERIFICA LIMPATTO AMBIENTALE, CALIBRA LA POTENZA EROGATA
DAL MOTORE, ALLERTA IN CASO DI PERICOLO E DI FURTO

TELAIO

PIEGHEVOLE PER | TRASPORTI
INTERMOOAL! IN LEGA

DI MAGNESIO, DOTATO

DI BUONA CAPACITA

DI ASSORBIMENTO
VIBRAZIONALE E RESISTENZA
ALLA TRAZIONE. E FORTE,
RESISTENTE E LEGGERO, PESA
CIACA 7 KG, PUO ESSERE
RIPOSTO IN UN CONTENITORE
DI APPENA 50 X 40 X 15 CM
ED E RICICLABILE AL 100%

A LITIO-FERRO-FOSFATO
(LIFEPO4) PER UNA MAGGIORE
RESISTENZA TERMICA, DURATA
NEL LUNGO PERIODO E
STABILITA DELLA TENSIONE CON
GROSSI CARICHI; SICUREZZA
CONTRO CORTO-CIRCUITO

O SURRISCALDAMENTO,
AUTO-SCARICA CONTENUTA

E RIDOTTO IMPATTO
AMBIENTALE, CON CAPACITA
FINO A 650 WH (WATT ORA)

testi di Piera Feduzi

A DISCO IDRAULICI

CON SENSORE CUT-OFF

PER INTERROMPERE
IMMEDIATAMENTE LEROGAZIONE
DELLA CORRENTE AL MOTORE
APPENA VENGONO AZIONATE

LE LEVE DEI FRENI, SENZA
ASPETTARE LINPUT DEL SENSORE
DI PEDALATA. SISTEMA

DI FRENATA RIGENERATIVA

PER RECUPERARE L'ENERGIA
DISSIPATA NEL RALLENTAMENTO

2076 + & VENERDI - 17
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1 Copenaghen
2 Amsterdam

3 Utrecht
4 Strasburgo
5 Eindhoven
6 Malmo
7 Nantes
8 Bordeaux

10 Siviglia
11 Barcellona
12 Berlino

13 Lubiana
14 Buenos Aires
15 Dublino
16 Vienna
17 Parigi

18 Minneapolis
19 Amburgo

20 Montreal

Ciclocapitali:
la top 20
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FA BENE

MA E ANCHE
DIVENTATO

di Alberto Fiorillo

In principio erano Amsterdam

e Copenaghen. Oggi in Europa

le citta bike friendly non si contano
Piccolo viaggio da Siviglia a Parigi.
Tra ecoprogetti e business

lato B europeo, il lato Bici, ha
SmMesso dl cantare esclusiva

o Copenaghen considerate da

mente le lodi di Amsterdam ¢

tempo, e a ragione, le due capitali piu bike
friendly dell'Unione. Lentamente, coi rit-
mi slow che si addicono a questo sobrio
mezzo dl trasporto, ma senza pause o titu
banze, mostrano ormai marcate virta pe
dalatone anche citta distanti dalla Dani-
marca e dall'Olanda.
Prendete Siviglia, estremo Sud della
Spagna. Alla fine del secolo scorso qui la
bici pit diffusa era quella con le rotelle, un
gioco per bambini. Poi dal 2003 in avanti,
stufa dell'ingorgo quotidiano, I'ammini
strazione del capoluogo andaluso ha co
minciato a investire milioni di euro (32
solo per le infrastrutture principali) e ad
allargare 1 marciapiedi delle strade piu
trafficate col duplice obiettivo di sottrarre



spazio alle automobili e ricavare corridoi
protetti per le due ruote, Per passare da
zeroa 120 chilometri di ciclabili ¢’é voluto
meno di un decennio. Nello stesso arco
temporale & partito un servizio di bike
sharing - SEVIci — analogo a quello che

offrono Londra e Parigi con 250 ciclopar-
cheggi perfettamente interconnessi con le
fermate del trasporto pubblico: si pué
scendere dal bus e con lo stesso biglietto
si ha diritto, gratis, a pedalare tutto il
giorno. Risultato: oggi almeno 42 mila dei
700 mila residenti montano quotidiana
mente ed esclusivamente sul sellino per
andare a scuola o al lavoro.

Sempre in Spagna spingono sui pedali
Madrid e (soprattutto) Barcellona, cosi
come Bilbao, che ha percorso una strada
diversa rispetto alle connazionali, arri
vando alle stesse conclusioni. Negli anni
90, sulla scia dei lavori per la realizzazione

+

Inltalia:

Reggio Emilia
in fuga,

pedali fermi
alSud

IMMAGINATE UN ANELLO CICLOPEDO-
NALE DI OLTRE 44 CHILOMETRI CHE SI
SVILUPPA ALL'INTERNO DELLA CITTA DI
ROMA. CHE PARTE DAL COLOSSEO,
PASSA PER LAUDITORIUM DI RENZO
PIANO, ATTRAVERSA | PERIFERICI
QUARTIERI DI QUADRARO E TORPIGNAT-
TARA E COSTEGGIA IL TEVERE E
L'ANIENE, E IL GRAB, OVWERO IL
GRANDE RACCORDO ANULARE DELLE
BICL INSERITO TRA LE OPERE DI
INTERESSE NAZIONALE FINANZIABILI
DALLA LEGGE DI STABILITA, UN'OPERA
CHE SE DOVENTASSE REALTA
POTREBBE RIVOLUZIONARE LA
MOBILITA SU DUE RUOTE NELLA
CAPITALE. PER QUANTO RIGUARDA IL
RESTO D'ITALIA, LEGAMBIENTE
NELL'ULTIMO RAPPORTO ECOSISTEMA
URBANO 2016 (RELATIVO AL 2015) HA
CENSITO LE PRIME CENTO CITTA BIKE
FRIENDLY. IN TESTA ALLA CLASSIFICA
C'E REGGIO EMILIA (CON 235 CHILOME-
TRI DI PISTE CICLABILI), SEGUITA DA
MANTOVA, LODI E CREMONA. E ANCORA
SONDRIO, VERBANIA E FERRARA.
ALL'OPPOSTO AUMENTA IL NUMERO DI
CITTA DOVE LA DISPONIBILITA DI RETE
CICLABILE E IN CALO (DA 19 A 23).
INOLTRE, 11 DI QUESTI COMUNI, TUTTI
AL SUD (TRA QUESTI TARANTO E CASER-
TA), NON HANNO DATO INFORMAZIONI O
NON HANNO INFRASTRUTTURE
DEDICATA ALLA CICLABILITA.

IN GENERALE LA MEDIA ITALIANA
SCENDE A 7,17 RISPETTO Al 7,95 METRI
PER 100 ABITANTI DEL 2014, (A.C.)

del Guggenheim Museum, ha avviato un
profondo piano di rigenerazione degli
spazi urbani rendendo molto scomodo lo
spostamento motorizzato (strade piu
strette, limiti di velocita seveni, tariffe di
parcheggio elevate) e ~ quasi senza volerlo
- ha spinto tanta gente a preferire il ma
nubrio al volante,

Questa ciclorivoluzione riguarda sia le
persone che le merci
sempre piu spesso le consegne sono affi
date alle cargobike - e parla sempre piu
lingue. Coinvolge Vienna, Amburgo, Berli-
no (oltre mille chilometri di ciclabili e una
cicloviacheha presoil posto del muro), ma
ancheVarsavia, Danzica e Lubiana e diver

nei centri storici

si centri urbani ungheresi grazie al lavoro
di squadra governo-comuni: il primo ha
investito in ciclabili e cicloposteggi, i se
condi hanno lavorato per scoraggiare
I'accesso in macchina alle aree centrali,
aumentando il prezzo della sosta. A Buda-
pest, per dire, in dieci anni I'uso dell’auto
privata s’e piu che dimezzato.
Poi ci sono le metro-
poli. Londra ha pro

NELL'UE grammato un investi
1 mento da un miliardo
mﬁu di euro per nuove su-
BICI VALGONO perstrade destinate ai
513 MILIARDI frequent biker. La capi-
DI EURO L'ANNO tale francese ha finan

ziato con 150 milioni di

euroilsuoPlanVeloche
entro il 2020 dovra convincere 500mila
parigini a utilizzare solo piedi e pedali per
girare in citta, costruendo una rete cicla-
bile capillare e generalizzando quel limite
di velocita a 30 chilometri orari che rende
piu facile la vita alle bici ed & gia oggi in
vigore nei due terzi delle strade cittadine.

In tutti i casi piu che di una moda pas

seggera, la rinascita della bici sembra il
prologo di una mobilita sempre meno
motorizzata. Ne & convinta I'European
Cyclists Federation, la federazione delle
associazioni ciclistiche continentali. Ha
stimato che i benefit che ruotano attormo
al mondo della bicicletta nella Ue valgono
513 miliardi di euro l'anno, legati sia alla
produzione di mezzi, accessori, infra-
strutture e servizi sia alla diminuzione di
spese sanitarie, bolletta energetica, costi
di congestione. Insomma: liberarsi dal
traffico fa bene ed & un buon affare. o
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